
北迴線
花蓮

蘇澳新

Wait!

前言

資料分析

結論

旅運量分析

災害分析 
社群分析

人口分析

研究流程

透過旅運量的篩選分析，以平均每天進出站總人數在100人次的車站作為主要
分析對象，分別為漢本、永樂、武塔、景美、崇德五個車站。

旅運量：北迴線除了花蓮站外主要服務的客群為本地人

結論：人口面資料顯示，鐵路對內需求低

以北迴線上各車站為中心點，分析周遭2公里內所涵蓋之村里人數。

因車站附近有觀光景點而帶動觀光的車站:勝興車站、舊泰安車站
因車站結合當地人文歷史而帶動觀光的車站:竹林車站、東勢車站

車站附近災害潛勢圖分析
1. 永樂站周圍500公尺內有兩處土石流潛勢區域其餘
站點500公尺內均無土石流潛勢區域
2. 武塔 / 漢本 / 崇德 三站500公尺內均有大量山崩與
地滑地質敏感區域

結論：景美站可改建為避難所，武塔站
因鄰近災害區域而不適合改建為避難所。

選擇北迴線

1.旅運人數少的車站集中在東部地區
2.社群分析宜蘭花蓮兩個關鍵字與
   誤點同時出現的比例極高
3.花蓮站的需求人數高，可取代中
   途小站

利用Google評論繪製各站點文字雲

車站周邊交通路網
公車路網
東半部公路運輸因地形、人口等限制，開設
班次多為長途運輸往返宜蘭花蓮兩地

旅運人數分析 社群分析

參考過往成功
轉型的車站 提供建議

災害潛勢圖分析 規劃為避難所

是否有替代
交通方案

增加班次
代替火車

設置公車招呼站

有

無

具觀光效益

不具觀光效益

選擇路線

其他影響因素

LDA分析

統計各線段
冷門車站數

臺鐵劃分車站等級：
特等> 一等> 二等> 三等> 簡易> 招呼

結論: 
景美的公車班次較多，有替代火車的可能性

漢本車站

蘇花公路上的休息站

崇德車站

鄰近清水斷崖

永樂車站

風景優美的寧靜小站

景美車站

荒廢的無人車站

武塔車站

糟糕的月台

各路段冷門車站數
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北迴線冷門站平假日旅運量
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簡易站：武塔、景美
三等站：漢本、永樂、崇德

崇德、永樂:
多為風景名勝相關的關鍵字
景美、武塔:
普遍留下糟糕的評論，車站無特殊
的歷史意義，也沒有獨特風景名勝
漢本:
留言大多是旅客用來休息的車站

成功轉型的車站

崇德、永樂: 利用附近的觀光景點
吸引遊客造訪
景美、武塔: 改為避難場所或者找
尋替代交通方案
漢本: 結合當地文化歷史增加旅客
前來意願

掃描觀看完整ArcGIS StoryMaps
https://arcg.is/KG10G

東勢車站勝興車站

GO!

武塔車站鄰近土石流潛勢及山崩地滑區域

永樂車站周圍公車站點

你不知道的無名小站

國立臺灣大學 楊尚峰  國立臺灣大學 吳宸瑋   國立臺灣大學 鄭宜萱
銘傳大學 黎子涵  銘傳大學 魏新澤

       本次會採用臺鐵北迴線中使用人數最低的車站作為研究的中心，根據其地理環境、當地人口對臺鐵的需求以及社群評論等資料，探討這些使用人數
較低的車站該修正經營策略或是利用其他交通工具取代。參考過往成功轉型的臺鐵廢站，評估這些使用人數低的小站具不具轉型的潛力。最後提供相對
應的交通建議給因廢除小站而受影響的民眾。

字放大
表格 圖換樣式
補QR Code

火車站的存廢議題可由多個面向評比，包含旅運人數、臺鐵對車站的評比與社群資料中大家對車站的印象來做篩選依據。

崇德站、永樂站、漢本站可參考其他成功轉型車站的例子，結合自然資源或是在地文化吸引遊客。

景美站可思考是否能改建為避難所，或依附近交通路網選擇更合適的交通手段，並減少火車班次或是廢除該站。

武塔站附近沒有公車站牌以代替火車，可以建立招呼站的方式作為改善方向。

結合社群與空間資料探討低運量站點存廢-以北迴線為例

災防資訊組


